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spolecnosti.

Posledni bieznové dny se dvoudenni test usku-
tecnil na okraji Vojenského Ujezdu Jince, se za-
kladnou u obce Felbabka. Tato lokalita byla zvo-

lenaumysing, protoZe testemtentokrat méla projit
vozidla kategorie N1 G, tj. laicky fe¢eno, off-roa-
dy s karoseril pick-up a s dvoubudkou vybavené
vznétovym prepliiovanym motorem o zdvihovém
objemu 2,5 |. Na pomysiném startovnim rotu,
stélo sedm pick-upti oficidlné dovaZenych na ces-
ky trh, tj. s patfi€nou homologaci. Tfi vozidla pat-
fila mezi Cisté ,pracovni” off-roady, Etyfi pick-upy
uz svym designem, komfortnim vybavenim i od-
ladénim podvozkl byly kompromisem mezi pra-
covnim rekreacnim vozidlem.

Vozidla byla testovdna jak v lehkém terénu, tak
i na béznych silnicich a vedle dvouclenné po-
sadky vezla i pytle s piskem, které tvofily patfic-
nou, predem spocitanou zatéz dle uZitecné
hmotnosti vozidla. Pravda, nékdy vyjizdély auto-
mobily na testovaci okruh zatiZené navic hosty —
sponzory, ktefi chtéli absolvovat alespon jeden
ze dvou predepsanych okruh. TakZe obcas jel
viiz znacné pretizen. Aby hodnoceni jizdnich
vlastnosti co nejméné ovlivnily pouzité pneuma-
tiky, na vech sedmi pikapech byly pouZity uni-
verzalni pneumatiky Continental Conti 4x4 Con-

tact. Jejich kvalifikovanou montaz, vyvazeni, tlak
a nasledny servis po celé dva dny zajistoval mo-
bilni pneuservis spole¢nosti Barum Continental.
VSechna vozidla méla na startu plnou nadrz.

TESTOVANA VOZIDLA - POPIS

Dovoz zajistuje hradecka spolec¢nost AUTO -

MAX. Pravda, konstrukéné se dnesni typ pfilis
neli§i od svych pfedchadct (stejné jako u prv-
nich vozd musite kupt. zvenku zamknout ,volno-
bézky"), nicméné hradecka spoleénost dnes na-
bizi vozidla vybavena motory Euro 3.

Na prvni akruh jsme vyjizdéli s polskym Honkerem

off-roadu

Letosni sedmy roc¢nik srovnavaciho ,Testu 7 statecnych®, pripravila tradicné
Karosarna a slévarna KOV Velim. Poprvé vsak byla zakladna akce mimo sidlo

Z konkurenttl pofidite spartansky vybaveny v(iz
za nejméné penéz (zakladni cena 416 000 K&
bez DPH). Co ztraci na silnici, vynahradi si ARO
4x4 v terénu diky znamenité pfizptsobivému
podvozku se standardné doddvanou uzavérkou
diferencialu. Vozidlo pfedstavime v samostat-
ném testu.

Robustni Honker (technické predstaveniv DaS
¢.10/2003) je nejnovéjsim prirGstkem z konku-
renénich znacek na nasem trhu. Dovoz zajisiuje
hradecké spolec¢nost AUTO MAX. Motor Ando-
ria (licence Leyland) je v provedeni Euro 3. Vo-
zidla vynikaji jednoduchou G&elnou konstrukci
(veskera okna maji plocha skla, vpfedu i vzadu
jsoutuhé napravy nalistovych perech). Trvaly po-
hon zadni ndpravy s moznosti pfifazeni predni
napravy, redukce a uzavérka diferencidlu jsou
v zakladu. Honker jsme méli v zavéru zimy v re-
dakci, jeho podrobny test pfipravujeme. Zaklad-
ni verze stoji 659 000 K&, dvoudenni test ab-
solvovala verze furgon na shodném podvozku
jako pick-up.

Nezameénitelna legenda na trhu terénnich vozi-
del je spolehlivym houzevnatym pracantem. Test
osobni verze Land Rover Defender 110 jsme
zvefejniliv DaS ¢.1/2004, nakladni pick-up je od
ni odvozen. Obé napravy jsou sice tuhé, aviak

Nékteré terénni Useky se daly jet docéla rychl;
jak dokazuje Defender 130

TECHNICKE UDAJE - RADA LF LF45 LF55

Znackaftyp Pohotovostni Celkova Zdvihovy Totivy Vykon
hmotnost(ky) hmotnostlkg)  objem moment kW/min"
' motoru Nm/min”
ARO0/324TD 1975 3100 24 225/2500 75/6100
Honker/42 2290 3200 2.4 225/2500 75/4100
Land Rover/Defender 130 2117 3500 25 300/1950 90/4200
Mazda/B-Fighter 1795 2855 2.5 266/2000 80/3500
Mitsubishi/L200 1825 2830 2.5 240/2000 98/4000
Nissan/Pick-Up 1855 2860 25 304/2000 98/4000
Toyota/HiLux 1760 2515 25 260/1600 75/3600
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Toyota Hilux projizdi jedinym ¥
.Zradnym” brodem na trati

= | BV

zavé$ené na ramenech a odpérované vinutymi
pruzinami. Jako jediny ma Defender celohlini-
kovou karoserii, pod kapotou podélné uloZeny
pétivalec s elektronicky fizenym vstfikovanim
systém Cerpadlo-tryska a pomémé slusnou
standardni vybavu. Prostor v kabiné hlavné do
sitky byl ze vSech testovanych vozidel ale ne-
jmensi. Ma trvaly pohon v8ech kol. Utdhne - ja-
ko jediny z konkurentti - brzdény pfivés o hmot-
nosti 3500 kg. Je ale asi v zakladu nejdrazsi
(962 295 K& bez DPH).

Omlazena Mazda B-Fighter byla predstavena
v samostatném testu v DaS ¢.3/2004.Uspofa-
danim podvozkovych skupin a interiéru, velice
slunou standardni vybavou, pfijatelnymi pro-
voznimi naklady a v neposledni fadé i vysokou
uzitnou hodnotou patfi Mazda B-Fighter k per-
spektivnim vozim ve své kategorii. K dobré po-
zici na trhu napomaha i prozirava obchodni po-
litika importéra. Cena zakladni verze zadina na
689 000 K& bez DPH.

Japonska klasika s nezavislym zavé$enim pfed-
nich kol a tuhou zadni ndpravou na listovych pe-
rech vyrdbéna v exotickém Thajsku slavi mimo-
fadné dspéchy viude, kde se objevi (test v DaS
12/2002). Je také zndméa pod obchodnim ozna-
¢enim Pajero Pick-up. Ke standardni vybavé pat-
i patentovany raditelny pohon prednich kol Easy
Select 4WD se samocinnou volnobézkou pred-
nich kol. Zakladni model je v cené 592 600 K&
bez DPH. K bohaté standardni vybavé véech pi-
kapt firmy Mitsubishi patfi na Geském trhu zavér
zadniho diferencidlu.

Klasika s nezavisle zavéSenymi pfednimi koly
a s tuhou zadni ndpravou umocnéna vykonnym
motorem a v porovnani k celkové hmotnosti vy-
sokou hmotnosti brzdéného pfivésu a uzite€nou
hmotnosti. Tak bychom mohli charakterizovat
s dvojitou kabinou a se znakem naprav 4x4 v nej-
novéjsim provedeni. Viz je vybaven faditelnym
pohonem prednich kol do rychlosti 40 km/h. Nis-
san Pick-up jsme méli v redakci v béZném testu,
ktery pfipravujeme. Cena standardni verze
s dvoukabinou zac¢ina na 629 000 k& bez DPH.

Stejné jako vétsina konkurentd, absolvoval pikap
Toyota Hilux v minulych dvou letech celou fadu

modernizacnich Upray, z nichZ nejzavazné&jsi pfi-
nesla nezavisla zavéseni prednich kol. Vozidlo
zlstalo vérné koncepci se stalym pohonem zad-
ni ndpravy a faditelnym pohonem prednich kol.
Nejnovéjsi zmény se tykaji motoru a kosmetic-
kych dprav karoserie. Moderni estnactiventilo-
vy fadovy prepliiovany vznétovy motor je vyba-
ven vysckotlakym vstfikovacim systémem
common-rail s velice pfiznivym prib&hem mo-
mentové kfivky. Z konkurencnich vozidel je Toy-
ota Hilux nejmensi, ma v8ak velice prostornou
kabinu s dostateénym mistem i na zadnich se-
dadlech. Ma jednak nejkratsi rozvor, jednak ne-
jmensi pohotovostni resp. provozni hmotnost.
o 1 tunu mensi nez u 3,5tunovych pikapt. Po-
nékud nestastny kurz japonského jenu k Ceské
koruné Hilux vyrazné hendikapuje, zakladni cena
za€ind na 791 000 K&.

Po nékolika prijezdech terénem se jiz testované
pick-upy zagaly obalovat jemnym ,.hlatickem”

Mimo vlastni test byl posadkéam na zkousku k dis-
pozici i klasicky off-road Santana PS-10 (test vy-
Selv DaS ¢.4/2004) a silnicni ,&tyfkolka® Suba-
ru Baja Pick-up.

Poradatelé vytycili trat v délce 21 km, ktera ved-
la z jedné tietiny ve vojenském prostoru po les-
nich cestach s riznym povrchem (blato s bro-
dem, kameni, hlinity povrch s vyjetymi kolejemi —
vie ale zkuseny fidi¢ dokazal projet i s pohonem
pouze jedné napravy), tretinu tvofily silnice Il tii-
dy &i ucelové komunikace v jednom Useku se
zcela rozbitym hrubym Stérkovym povrchem
a zbytek pak silnice 1/30 a komunikace |l tfidy
s kvalitnim asfaltem. Protoze cely okruh byl ve-
den po okraji Brdské vrchoviny, nechybély prud-
ké sjezdy a neméné strma stoupéni. Kazdd po-
sadka absolvovala okruh dvakrét a méla Casovy
limit. Ten byl velmi redlny aZ do
momentu, kdy si nékteré po-
sadky zacaly plést test s rallye
a tak v pribéhu dvou dnt ser-
vismeni Barum Continental
(vyslouzili si rychle nazev
Jrychla rota") museli opravovat
pét proraienych pneumatik.
Véechny utrpély djmu nikoliv
v terénu, ale na Sotolinou a hru-
bym Stérkem tvofeném povr-
chu jedné Gcelové komunika-
ce, kde byl pfehled a proto se
dalo jet rychle.

Vozidla ujela v testu celkem
2424 kilometrd a spotfebova-

TEST 7 STATECNYCH kS

la 346 | motorové nafty. Primérna spotieba by-
la 14,27 1/100 km. UmysIng nezvefejfivjeme ta-
bulku spotfeby na jednotlivad vozidla, protoze
jsme si v prilbéhu nasich redakénich testl ové-
fili, Ze pfi slusném zachazeni jde u stejnych pick-
uptl i s plnym naloZenim dosahnout az o 2 | niz-
8i primérnou spotfebu ve shodném terénu, nez
jaka byla dosazena pfi Testu 7 statecnych. Stej-
né tak se neztotoZiujeme s tabulkou ,individu-
&lniho hodnoceni, vozidel, protoZze nas pohled
na tyto automobily je zcela jiny, nez u posadek
tvofenych redaktory z periodik vénujicich se pre-
vazné osobnim automobillim. Nas zajima prak-
tiénost, uziteéné hmotnosti, chovéani v terénu (pfi
pracovnim vyuZiti, ne pfi zabavé), je zase spise
komfort, max. rychlost a zrychleni. ZjednoduSe-
né fec¢eno, to co ARQ, Honker a Land Rover do-

Servismeni Barum Continetal museli véechna
vozidla ,.obout” do pneumatik Conti 4x4 Contact

kdZi pii praci v terénu (a nesmime vynechat ale
ani spartansky interiér s jednoduchym ovladanim
ale také s moZnosti zbavit se Spiny nanesené na
gumové podlahy interiéru klidné hadici z vodou),
si Mazda, Mitsubishi, Nissan a Toyota vynahradi
na silnici a navic k tomu mohou pfidat vyS$§i kom-
fort, klimatizaci, el. okna i zrcatka apod. a ele-
gantni vzhled karoserie.

Ackoliv test nebyl soutézni, jednoznaénymi vité-
zi byly pofadatelé, kterym patfi dik za vybomou
organizaci, optimalné vybranou trat a pfivétivé
pocasi. Z mého pohledu plné obstély i silniéni
pneumatiky s univerzalnim desénem Conti 4x4
Contactikdyz v pfipadé desté, atim pademivét-
&iho mnoZstvi blata v terénnich pasazich, by asi
hodné ,bodi" ztracely. V8echny vozy, které se
testu zGcastnily, budou vystaveny ve spolecné
expozici v Brné na letoSnim Autotecu od 4. do
9. Cervna 2004, JIRI KRENAR W

it

Zévérecné spolecné foto U¢astnikl testu, véetné Santany
PS-10 a Subaru Baja, které jely ,mimo soutéz”
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