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Mercedes-Benz G 500

UAZ 3163 Patriot
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MERCEDES-BENZ G 500 a UAZ 3163 Patriot
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NOVY MERCEDES-BENZ G si po-
nechal ram a vzhled co nejpo-
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V Doupovskych horach

se sesly ikony z opacnych
stran druhé svétove valky

i pozd lezné opony.

ZA JEJICH VOLANTY JSME
ZAVZPOMINALI, KAM DOSLO
VITEZNE RUSKO | PORAZENE
NEMECKO, TESTOVANE
OFF-ROADY JSOU TOTIZ

V 0BOU PRIPADECH TiM
NEJLEPSIM, CO OBA STATY
NABIZEJi BEZNYM ZAJEMCUM.
Zdanlivé nesrovnatelna
auta nasla v terénu rychle
spolecnou rFec.

N ovy Mercedes G nemé pfi-
mou konkurenci. Léta zku-

Senosti a konstrukéni velkorysost
se zameérem uspokojit specific-
kou, velmi solventni klientelu daly
vzniknout zfejmé nejpropracova-
néjSimu autu soucasnosti. Zaklad-
ni cenovka kolem tfi miliond ko-
run se proto zda byt pfimérena.
Proc tedy stanul po boku UAZu
3163 Patriot se zakladni cenou
470 tisic Cili zhruba Sestinovou?
TFeba proto, Ze jde o nejdrazsi
a proti nému nejlevnéjSi ramovy
off-road, které v sou€asné dobé
koupite. Oba se plvodné zrodily
k podobnym Gcellim, podoba se
i zdkladni konstrukce s masivnim
Zebfinovym ramem a tuhou zadni
napravou. Dal uz je ale vSe jinak.

Gécko, vyrabéné od roku 1979,
dostalo letos nastupce. Tomu
se maximalné podoba, jde vSak
0 zcela nové auto, vyrazné Sirsi
a s nezavisle zavéSenymi predni-
mi koly. K litosti oligarchd také uz
nepocita s V12, stacit musi G 63

ma technicky zaklad Uzkou sou-
vislost s vojenskym UAZem 469,
potazmo pfes podobné mode-
ly 69 a 67 ,Capajev” sahajf kore-
ny az do druhé svétové valky. Po-
chopitelné se vylep3ovalo, aviak
mechanicky zaklad se pFiliS nelisi.

|
0 némecky Mercedes je paradoxné nej-
vétsi zajem v Rusku, opacné to neplati.

|

AMG 4.0 V8 biturbo s 585 kofimi.

UAZ Patriot za 13 let vyroby
prosel nékolika modernizacemi
a vystridal celou fadu motord.
Stejné jako Mercedes jej momen-
talné poridite pouze s benzino-
vym pohonem. V jeho pfipadé

Z toho plyne hlavni zaméfeni
na praci. Masivni ram, ortodox-
ni benzinovy Ctyfvalec 2.7 ZMZ,
listova péra a pofadné Zelezo.
Dvé palivové nadrze s mechanic-
kym trojcestnym kohoutem uz si-
ce zmizely a pohon prednich kol

"' nymi modernizacemi, mecha-

nicky zaklad viak pouziva stale §
ortodoxni, s valeénymi koreny.

i redukce se dnes radi knoflikem,
avSak mechanika stale preferuje
vydrZ a opravitelnost. Zmoderni-
zovany interiér vypada k svétu,
a i kdyZ sestava z nevalnych plas-
t0 a detaill, skyta docela prijemné
misto k Zivotu. V nasi verzi nabi-
dl automatickou klimu, vyhfivana
vSechna sedadla a pfedni okno,
navigaci a dalSi donedavna tézko
predstavitelné prvky. Nicméné
jde stale o hlavné pracovni stroj
se smésné levnym servisem.
Oba borci pfijemné pFekvapili.
Mercedes tim, jak je vyspély, ne-
pochopitelné komfortni na sil-
nici i v terénu a celkové sladény,
UAZ zase tim, jak bezproblémo-
vé se s drevni technikou da kazdy
den zit. Patriot jezdi na kvalitnim [>
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asfaltu zcela moderné, na rozbi-
tém si zaskace, avsak dlouhy roz-
vor jej chrani pfed neuvazenost-
mi. V terénu vyZaduje velké srdce
- pomalé plouZeni po roletach
vytfese z posadky dusi, kdyz ale
Slapnete na plyn, péra se rozhy-
bou a v3e je rdzem v azuru. Pak
nasleduji boule a hvézdna hodi-
na pro Rusko - dvé tuhé napravy
s vynikajicim zdvihem pérovani vi-
tézi v kfiZitelnosti ndprav o parnik.
Mercedes si ovSem snadno pora-
dardni, nezavisle spinatelné Spéry
vyfeSi témér kazdy problém; UAZ
nabizi jedinou a jeSté za pfipla-
tek (pfipojitelny pohon pFednich
kol bez diferencialu samozfejmé
supluje i mezinapravovy zaver).
V bahnitém terénu se zase hodi

Prostiedky se lisi,
ale oba dojedou
podobné daleko.

neporovnatelné vétsi Svunk osmi-
valce, pfedchazejici pfedcasnému
Jprilepeni” kol. Stejné jako sou-
stava kamer, koukajici v rGznych
Uhlech kolem celého auta, pfi-
padné indikatory naklonu, pred-
chazejici pripadnym problémdm.
Prakticky v3e obstarava elektroni-
ka, uzivatelsky jednodussi uz byt
zdolavani terénu témér nemUze.
V UAZu zase rozvazuije ruce védo-
mi pofadného Zeleza, které neni
snadné znicit, a kdyby prece, opra-
vy nezruinuji. Limity v tézkém teré-
nu jsou podobné, i kdyz o 441 kg
leh&i UAZ nabizi lepsSi najezdo-
vé Uhly (35/30° proti 30,9/29,9°),
coz Mercedes kompenzuje vétsim
bocnim naklonem (35 proti 31 °)
a vyssi svétlou vyskou (270 proti
210 mm). UAZ odpovida vyoseny-
mi diferencialy, umoZiujicimi pre-
jezd vysokych prekazek bez Skrt-
nuti. Pravda ale je, Ze Z4da vice
spolutasti; dobry odhad, citliva
prace se spojkou a odvaha vcas
Slapnout na plyn tu hraji mnohem
v&tsi roli neZ v Mercedesu. Pokud
ale nechybéji, UAZ dojede stejné
daleko. Nebo vysoko.

Ladislav Cermdk
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DOUPOVSKE HORY ZBLIZKA

Okouzli nejen klidem a ¢arovnymi vyhledy, ale i nezvyklym reliéfem s tabulovymi a kuzelovymi horami a ta-
ké erozni sniZeninou uprostfed, kde byvalo mésto Doupov (ta je veFejnosti nepfistupna), se specifickym,
chladnym a suchym klimatem. Po vice neZ 60 zlikvidovanych obcich uz nezlstalo nic kromé poli a mezi,
s vyjimkou nékdejsiho Zvonickova s nékolika poslednimi, sugestivnimi ruinami v Uzkém udoli. Pozor, zna-
Cenfi hranic Ujezdu misty chybi a vniknout do né€j neni vzhledem k jeho €astému vyuzivani dobry napad!

Mercedes-Benz G 500

ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE
benzinovy, V8 vpre-

yp du podéIng, biturbo
Zdvihovy objem 3982cm?
o 422k (310 kW)
Nejvétsivykon | ki 5250-5500/min
610 Nm pfi

Tocivymoment | 5400_4750/min

9A prevodovka, staly pohon vSech kol

Pohotovostni/uzi-

te¢na hmotnost 2354/721kg
Rozméry 4825* x 1931 x
(dxS$xv) 1969 mm

Nejvy33irychlost | 210 km/h

Spotieba udavana | 11,81/100km

UAZ 3163 Patriot

. ; . DLOUHY ROZVOR
ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE udéluje UAZu
benzinovy, R4

Typ vpfedu podélng

rovou stabilitu

Zdvihovy objem 2693 cm® i na rozbitych
e 150 k (110 kW) pistach.
Nejvétsivykon pFi 5000/min

ToCivy moment 235 Nm pfi 2650/min

5M prevodovka, pfifaditelny pohon 4x4

Pohotovostni/uzi-

te¢na hmotnost 1913/662kg
Rozméry 4785* x 1900 x
(dx3xv) 1910 mm

NejvysSirychlost | 150 km/h

*v¢etné krytu rezervniho kola

Spotfeba udavana | 12,81/100km

dobrousme-

Némecka’ dokonalost

VYZRALA NEMECKO-RAKOUSKA TECHNIKA DALA

VZNIKNOUT NEJKOMPLEXNEJSIMU AUTU SOUCASNOSTI.

-
CR

M ercedes G si mezigenerac-
né polepsil s komfortem,
presto je nabidka prostoru vzhle-
dem k mamutim rozmérim spiSe
skromna. Pobyt vSak zpfijemniu-
ji vynikajici materialy i vyCerpava-
jici nabidka prepychové vybavy,
stavéjici gécko na Uroven tridy S.
Z ni stoji za hfich zejména exce-
lentni a nikterak pfedrazena audi-
osoustava Burmester, komfortni
sedadla s horkou masazi, adap-
tivni tlumice ¢i bohatd nabid-
ka individualizacniho programu
Designo. Do civilni verze v3ak ne-
dokoupite terénni prvky. Nastés-
ti je standard bohaty - nechybéji
mu tfi Spéry a utésnéné diferen-
cialy, schopné brodéni. Novinkou
je devitistupfiovy automat, udr-
Zujici otacky pfi stotficitce kolem
ekonomickych 1800 ot/min. Diky
nému Ize prdmérnoussilni¢ni spo-
trebu uhlidat pod vynikajicimi 11
litry. Cestovani zpFijemnuje skvé-
|é odhlu¢néni, hranaté karoserie
ovSem zvySuje aerodynamicky
hluk. Ten dominuje od néjakych
120 km/h vyse. Skvéle vyladény
osmivalec snadno zvlada elek-
tronicky omezenych 210 km/h,
podvozek s tim rovnéz nema pro-
blém. Silnicni jezdéni je velmi pfi-
jemné diky komfortnimu podvoz-
ku a paradni akceleraci, pocitat je
ovSem tfeba se znacnou nedotaci-
vosti a s vysoko umisténymi svét-
ly, kterd oslAuji okoli i v potka-
vacim reZimu. RovnéZ na tahani
vleku si téZko Ize predstavit pfi-
jemnéjsi stroj.

V GECKU VOLITE KAZDOU SPERU A REDUKCI ZVLAST, UAZ pouziva
sdruzeny spinac ctyrkolky a redukce. Zadni Spéra je za priplatek.

/ACKOLIV.SE UAZ PRODAVA v ze-
mich s prayostrannym provozem,
“ma zadni dveFe zavésené vpravo.

e

MODERNI V8 BITURBO (vlevo) je z jiného svéta nez ortodoxni at-
moctyrvalec, i ten ale potési péknym tahem z nizkych otacek.

Ruska velkorysost

NA PODVOZEK ORTODOXNIHO VOJENSKEHO UAZU POSTAVTE

OPRAVDU VELKOU KAROSERII - A ONO TO BUDE FUNGOVAT!

do se pred deseti lety svezl

s tehdejSim Patriotem, ne-
bude véFit vlastnim ocim, jak ten
inovovany uvniti prokoukl. Z ryze
pracovniho stroje se stal Ghledny
cestovatel, jenZ nezapfe pomoc
americkych architektd. Ve vyba-
vé se objevily Sokujici novinky ty-
pu airbagu, ESP, navigace s mo-
dernimi multimédii, automatické
klimatizace €i vyhrivaného celniho
skla. KdyZ si naporoucite vSechny
vcetné kompletniho pfisluSenstvi,
dostanete se zhruba na Ctvrtinu
zékladni ceny Mercedesu. A do-
konce dostanete i mnohem pro-
Avsak na delSich cestach je dlou-
hodobé snesitelna rychlost kvi-
li hluku nejvys kolem 120 km/h,
a presto je spotfeba cca o dva lit-
ry vys3i nez u mnohem siln&jSiho
Mercedesu, mj. proto, Ze dalnic-
ni otacky jsou dvojnasobné. Misty
svérazna ergonomie typu vyose-
nych pedald ¢i Saltpaky, ktera se
pri fazeni pétky vykloni doprava
témér mimo dosah fidicovy ruky,
jasné svédci o neménicim se drev-
nim zakladu. UAZ totiZ neni uni-
verzalni cestovatel, ale pfedevsim
odolny a dostupny pracant, prida-
vajici pohledny interiér jako nece-
kany bonus. Pfesto ma cestovani
s pfijemné staromilskym, sportov-
né brucicim a spodovym ctyrval-
cem ZMZ své kouzlo, v legélnich
rychlostech je svizny a nevyzadu-
je Casté fazeni. A spravi jej vSude
za par korun. Za ty penize hodné
dobré zpravy.
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