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Osohni terénni automobil ARO 244 Sport

mbo s polskym srdcem

Rumunsky zaklad v Eeské uapravé

Text: Ondrej Horsky Foto: Jifi Kienek

S britskym motorem vyrabé&nym
v Polsku a s Fadou uZiteénych
dopliiki, to je soudobé terénni ARO.

Bexkonkurenénim parametrem je
viak predeviim cena, pod jejimz
zornym udhlem je nutno posuzovat vie
ostatni. U verze 244 Sport zadina toti?
na ¢astce 399 000 K¢ (bez DPH).

Robustni terénni viiz disponuje pol-
skym motorem Andoria se solidnim vyko-
nem 66 nebo 75 kW. Ten je sice hlugn&jsi,
stejné jako pievodné ustroji, ale to je pro
potenciondlniho uzivatele zanedbatelné.

Konkurence na ¢eském trhu mé nepo-
Citang, VEtSinou se viak jednd o vozidla
daleko  komplikovan&jsi, luxusn&j$i
a piedeviim drazsi (i velmi podstatng).
To v8ak neznamend, Ze ARO by za nimi
kulhalo v hlavnim parametru, prichod-
nosti terénem.

Slozenim zadni lavice se uvolni
znacny prostor pro naklad
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Po usednuti za volant na pohledné
sedadlo nenajdeme Gplné idedlni polo-
hu, ale to si uvédomime spise v terénu
(chybi boéni vedeni téla) neZ na silnici.
Nepiehlédneme vak ani nékteré archa-
ismy v ovladani: aktivaci zadniho stira-
Cefostiikovale tladitkem na pfistrojo-
vém panelu, tenké packy pod volantem
s hluénym tvrdym chodem, velikost
a tvar stirané plocha ¢elniho skla, pfipo-
jovéni pohonu kol pfedni nipravy pro-
stfednictvim zdmku volnobéZek v ndbo-
jich, tvrddi fazeni a v odstupfiovani
mendi skok mezi trojkou a étyfkou, poté-
8 viak relativné strmy prevod fizeni
s vykonnym posilovacem, dobrd spojka,
solidni vykon svétlomet...

Znacnou kuriozitou je dlouhy krok brz-
dového pedalu, ale ic¢innost a vyvaZenost
brzd zstdvd az prekvapivé dobrd. Zpo-
¢itku to fidife zaskoi a vyvold tendenci
piehdnét tlak na pedal.

Jakmile vyjedeme do v terénu, udéld
ndm ARO radost. Je zde doma, vyborng

Vstup do zadé omezuje
snadno odklopny nosit
nahradniho kola

Pod velikou kapotou je
ulozen hluény polsky
vznétovy motor

Volant s téméf idedlnim primérem,
tloustkou vénce i materidlem

se ovlddd. M4 aZ prekvapivé dobry rejd
piednich kol, piestoZe jsou pohdn&na.
Zdolava ispesné i skutedné obtiZné dse-
ky bez pouziti pfidavnych prvki
(redukéni pfevodovky, pohonu piednich
kol a zdvéru diferencidlu). Jejich aktiva-
ci se stane offroadem velmi dobré Girov-
né. Terénni pfevod se fadi pakou na pod-
laze snadno, ale pouze v klidu. Jizdni
vlastnosti na kvalitni vozovce jsou viak
pouze podprimémé, stejné jako nejvét-
§irychlost 142 km/h, na mokré dlazbé &i
snéhu je ARO pretacivé (znagny vliv ma
typ obuti), ve mésté hluéné, dosti roz-
mérné a nedostate¢né pohodiné pii
ndstupu/vystupu, vice si uvédomime
i hlucnost prevodovky a vEtsi ovladaci
sily na dlouhatanské fadici pace. Aspira-
ci na uZitkové nasazeni vychézi vstfic
vytetnd vyuZitelnost zavazadlového
prostoru, ktery mé po sloZeni lavicové-
ho trojsedadla rovnou podlahu.
Bohatd je nabidka
nadstandardni  vybavy,
kterou u testovaného vozidla
tvofilo mimo jiné tazné zafizeni,
zavér zadniho diferencialu, chromova-
nd kola, pneu Bridgesto-
ne, pokovend skla,
motor o vykonu 75
kW, radiopfijimac
+ pfehravaé CD,
predni ochranny rdm,
prahové ramy, centralni
zamykdni, nezdvislé (openi
Webasto, ¢ernd metaliza... o000
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ZAKLADNI UDAJE

MOTOR

Preplfiovany vznétovy &tyfvalec
uloZeny vpredu podélné. Zdvihovy
objem 2417 cm?. Nejvé&tsi vykon 75
kW pfi 4100 ot./min, nejvétsi tocivy
moment 225 N.m pfi 2500 ot./min,
rozvod OHC, dva ventily na vélec.

PREVODNE USTROJI
Pohon zadnich kol, pFipojitelny
pohon pfednich kol, napravové

a mezinapravovy diferencial, zadnf
se zavérem. Pétistupriova prevo-
dovka s pfimym fazenim, dvoustup-
fiova redukéni pfevodovka.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Vné&jsi rozméry 4200 x 1775 x 2080
mm. Rozvor naprav 2350 mm,
rozchod kol 1475 mm. Pohotovost-
ni/celkova hmotnost 1700/2515 kg.
Objem néadrze paliva 95 I. Kola
ocelova, pneu 235/75 R15.

PROVOZNi VLASTNOSTI

Nejvetsi rychlost 142 km/h. Zrychle-
niz 0 na 100 km/h za 19,4 s.
Spotreba paliva (mésto/terén/silni-
ce) 11,2/15,9/9,0 1/100 km.
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Zakladni provedeni

399 000 K&
Testované provedeni
530 000 K

Suzuki Grand Vitara LA 2.0/80 kW
699 000 K&

Mercedes-Benz G 2.7/120 kW
1 407 000 Ké&
Mitsubishi Pajero Pinin 2.0/95 kW
882 000 K&

ARO je robustni, prostorné a odolné

proti extrémni zatézi v tézkém
terénu, ma dlouhou Zivotnost.
Motor Andoria zvySuje jeho kvality.
Slabinou je troven dilenského
zpracovani, mélo pohodli a hlug-
nost, senzaci cena.

Cena a vybava
Design a zpracovani
Prostor a pohodli
Motor

Jizda

Vysledna znamka

Znamka se udéluje od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentim
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Text: Ondiej Horsky Foto: Alena Noskova

Kola pechotniho

druzstva »

K vojenské sluzbé
se poilsky automo-
bil hiasi nejen
prostrednictvim
nepirehlédnutelné
khaki barvy, ale

" celym pojetim
“terénni koncepce.

N ejvétsimi klady konstrukce jsou

robustnost, priichodnost terénem
a snadnd ovladatelnost a trvaly pohon
viech kol. Pro zdjemce je vSak perlou
i cena, kterd na ¢eském trhu sehraje urci-
té velkou roli.

Zikladem konstrukce je Zebfinovy
ram s podéIné uloZenym motorem a pre-
vodovkou. Tuhé napravy jsou odpruzeny
podélnymi listovymi pruzinami telesko-
pickymi tlumi¢i. Pétidvefova karoserie
md snimatelnou laminatovou stiechu,
sklopné predni sklo a je vyztuZena Cds-
te¢nou pfi¢nou sténou za prednimi
sedadly. Testované provedeni pro piepra-
vu osob (2+7), nebo nakladu pohinél
vykonnéj§i ze dvou motortt Andoria
4Cti90 s pétistupiiovou prevodovkou
Eaton TS5-21 s pfimym fazenim a délici

vtupnou pfevodovkou pro jizdu v teré-
nu. Standardem je mezindpravovy dife-
rencidl se zavérem ovladanym mecha-
nicky packou na podlaze, jehoZ vyfazeni
z ¢innosti vyZaduje silu a trpélivost.
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Radici paka, prepinat nadrii,
packy redukce a zavéru
mezinapravového diferencidlu

SVET MOTORU @ 13/2004
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Pfeslechnout nelze vét$i hlu¢nost
motoru (vyhovuje viak normé Euro III),
ale prekvapi absence rezonanci karose-
rie a jejiho vrzani. Je robustni a ram
nemd tendenci ke kfiZeni ani pfi nejvét-
§im namahani.

Ridi¢ se spolujezdcem maji dostatek
pohodli na sedadlech s dobrym bo¢nim
vedenim téla. Omezen je vyhled §ikmo
vzhiiru (horni rdm predniho skla je niz-
ko). Snadné je fazeni, ale prekvapi pfilis
vykonny posilovac fizeni. Vedeni vozid-
la proto piisobi dojmem jizdy po néledi,
na coz si viak lze zvyknout. Méné jiz na
nedokonaly rozvod teplého vzduchu
z jinak vykonné topné soustavy. Ta je
dokonce pro prostor posadky vybavena
pridavnym vyménikem a ventilatorem,
ale v predni ¢4sti je nedostate¢ny vystup
k nohdm.

Jedna z mnoha
zamykatelnych schranek

Pracovisté ridice
je jednoduse,
ale prehledné vybavené

Cestujici sedi na sedmi samostatnych
sklopnych sedadlech celem proti sobé
a nemaji k dispozici bezpecnostni pasy.
Rozmérné zaskleni je posuvné a umoziu-
je bohaté niporové vétrani. Karoserie ma
fadu odkladacich prostorti a uzamykatel-
nych schranek. Zevniti' je visacim zam-
kem zajiStén i1 kanystr se zdsobou paliva
uloZeny na zadi. Nedostatecna je velikost
a thel otevieni zadnich dvefi omezeny
nihradnim kolem. Motostfelecké druz-
stvo ovésené vystroji a vyzbroji by vyska-
kovalo ke zte¢i netinosné dlouho. Kurio-
zitou jsou dvé nadrZe paliva s objemem po
45 1 s plnicimi hrdly na obou stranéch,
pfepinacim ventilem na podlaze, ale i pre-
pinatelnym palivomérem.

Parketou honkera je terén, kde dokona-
le uplatni vynikajici vlastnosti podvozku,
pfiméfeny vykon motoru, ne¢ekané dob-
ré brzdy (vptedu kotoucové), nadprimér-
nou ovladatelnost, ale nakonec i spotiebu
paliva, kterd v naSem testu (1/3 v terénu,
1/3 silnice bez ndkladu, 1/3 silnice
s plnym zatiZenfm) dosdhla priméru
12,7 1/100 km. Na silnici se honker chova
az neCekang¢ dobre, vyborné brzdi a solid-
né zrychluje. PfestoZe karoserie je vysoka,
netrpi nadmérnou citlivosti na bo¢ni vitr.

Nadstandard testovaného vozidla:
pfedni ochranny rdm, taZné zafizeni,
elektricky navijak Ramsey, predehiev
motoru Webasto, zavér zadniho diferen-
cialu. o090

Terénni automobil Honker TEIKE VAHY

Prostor pro posadku §
ma iizké dvefe J
b

TECHNIKA

V terénu se honker pohybuje
naprosto suverénné

“

Priizkum hojem

Honker je na éeském trhu zatim neznér
znacékou. O jeho kvalitdch v&ak svédéi
pfedevsim to, Ze jej v nejriznéjSich verz
pouziva polska armada (ostatné testowv:
kus byl pravé vojenskou variantou)

a nasadila jej také u jednotek ptsobicic
v okupadni spravé Iraku, kde jejich
vlastnosti prochézeji velmi tvrdou prové
kou. V nasi armade doziva archaicka ru
technika a par zanovnich, velmi kvalitni
ale pomérné drahych vozidel Land Rov
Defender...

ZAKLADNI UDAJE

Motor vznétovy preplfiovany Ctyfvale
Zdvihovy objem 2417 o
Nejvétai vykon 75 kW pii 4100 ot./mi
Totivy moment 225 N.m pfi 2500 ot./mi
Prevadovka pétistupriov
Rozvor naprav 2827 mr
Vnéjsi rozméry 4630 x 1870 x 2400 mr
Celkova hmotnost 3200 k
Uzite¢na hmotnost 950 k
Nejvétéi rychlost 132 km/
Spotfeba paliva 12,4 11100 kn
Cena zékladni 659 000 K
Cena testovaného provedeni 755 660 Ki
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